Bern, 12.12.86

FUr eine autolreie Allmend
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Das Quartierforum Bern-Nord schl&dgt vor, ein breit abgestiitztes Komitee fiir eine
autofreie Allmend zu griinden. Das heisst, Autos sollen von jenen Gebieten der
grossen -und der kleinen Allmend ferngehalten werden, die im Nutzungszonenplan
als Grinflache (Art. 15 Teilbauordnung zum Nutzungszonenplan) eingezont sind.
Dabei handelt es sich um die gesamte kleine Allmend und um den Teil der grossen
Allmend, der unmittelbar ndrdlich an Festhalle, Ausstellungshalle und Eisstadion
grenzt.

Kurzfristig steht die Verhinderung eines Projekts der Stadtgértnerei im Vorder-

grund, das auf der kleinen Allmend durch Drainage und Einebnung das Parkieren von

rund 3500 Autos bei jeder Witterung erlauben wirde.

Langerfristig sollten auch die asphaltierten Gross-Parkpldtze nérdlich der Fest-
halle und entlang der Papiermiihlestrasse (in der "Griinfléche'"gelegen!) "zuriick-
erobert"werden. Auch im Gebiet nérdlich des Eisstadions werden in letzter Zeit

je langer desto mehr Autos abgestellt.



l. Zum Projekt der Stadtgartnerei zur Umgestaltung der kleinen Allmend

a) Mitwirkungsverfahren

Eine ganze Reihe von Gruppierungen wurde in die Projektierung einbezogen: Militéar,
Sportamt, Hornusser, Stadtplanungsamt/Verkehrsplanung, usw. Schliesslich schaffte
es, auf eigene Intervention hin, auch noch ein Vertreter des Burgfeldquartiers,

an die Sitzungen eingeladen zu werden.

Wir halten die Frage nach der Nutzung dieses Areals fiir derart wichtig, dass un-
bedingt weitere Kreise h&tten begriisst werden missen: Organisationen aus dem Nord-
quartier (Rolle der kleinen Allmend als Naherholungsgebiet)und, vor allem,

VertreterInnen des Naturschutzes. Es ist beschamend, feststellen zu missen, dass -

verschiedene Interessengruppen die kleine Allmend als eines der letzten naturnah
bepflanzten Gebiete im Norden der Stadt unter sich aufteilten, ohne sich einen
Deut um die Belange der Natur zu kimmern.

Den AnwohnerInnen blieb keine andere Wahl, als vor den Parkplatzbediirfnissen der
Behdrdenvertreter (die im Interesse der Grossveranstalter, allen voran der BEA
handelten) zu kapitulieren. Sie akzeptierten das Projekt schliesslich, nicht weil
es weniger Verkehr bringt (es bringt auf die Dauer mehr Verkehr), sondern weil
sie sich einen gewissen Schutz vor Verkehr und L&arm erhofften.

Wir fordern deshalb den Gemeinderat auf, das Mitwirkungsverfahren in erweiterter
Form wieder aufzunehmen. Dabei sind die wichtigsten Randbedingungen, insbesondere

das "Bedirfnis'" nach 4'500 Allwetter-Parkplatzen (!) nicht als unabinderliche
Tatsache zu behandeln. Unter solchen Umsté@nden wadre es den Anwohnern im Burgfeld-
quartier und, vor allem, am Schermenweg wahrscheinlich lieber, wenn auf der
kleinen Allmend Uberhaupt nicht parkiert wiirde. Das heisst, dass auch die

Parkierungsfrage bei Grossanldssen grundsdtzlich neu Uberdacht werden muss

(vgl. 2.).
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Wir befirchten, dass dieses Projekt das Ende der kleinen Allmend als naturnahe
Erhohlungslandschaft bedeutet. Dominieren wiirden langweilige ebene Fliachen, die
Parkierung wiirde allmdhlich zum Dauerzustand. Kurz gesagt: im wesentlichen soll
das Gebiet an das Auto "verkauft" werden. Das Konzept passt nahtlos zu den kiirzlich
in der Presse vorgestellten BEA-Ausbauplénen. Bei einer solchen Politik wire es
ehrlicher, den Grossveranstaltern die kleine Allmend gleich zu verschenken: dann
missten diese die Millionen fiir Erdverschiebungen und Drainage selbst hinein-
buttern. Neben 3450 Parkplatzen auf den (entwasserten) Grasuntergrund si nd auch
noch 139 Dauerparkplatze geplant: offenbar soll die kleine Allmend auch noch zu
einem Pendler-Paradies gemacht werden. Natirlich auch wieder auf Kosten von Grin-
flachen, nach dem Vorbild der grossen Allmend, die durch solche Dauerparkplatze
schon erheblich angeknappert ist. Unsere Meinung: Umwandeln von Griinflichen in
Parkplsdtze sollte, auf dem gesamten Gebiet der Stadt Bern, endqiltig der Vergangen-
heit angehéren! Uns interessiert vielmehr die fFrage, wo und wie Parkplitze wieder

in Grinflachen "zurilickverwandelt" werden k&nnen (z. B. auf der grossen Allmend).

c) Unser Gegenvorschlag

Langerfristig soll die kleine Allmend, zu jeder Zeit, vollstdndig autofrei werden.
Das ganze Gebiet ist dann mit Hecken, Bdumen und Biischen vor Autoeinfahrten zu
schiitzen. Fiir den Schutz des Burgfeldquartiers vor Parkierverkehr (insbesondere
auch Pendelverkehr!) gelten die gleichen Forderungen, die wir seit Jahren (leider
vergeblich) auch fiir das Nordquartier erheben: Fahrverbote mit Zubringer, Sack-
gassen, Reduzieren von Parkpldtzen, Trottoirrander fir Autos unpassierbar machen,
. Kleber fir Anwohner, usw. Wenn nichts anderes hilft: Barrieren, die bei Gross-
anldssen geschlossen werden. Damit wadre das Larm-und Abgasproblem fiir die An-
wohner Innen geldst, die Motion Kdsermann widre erfiillt. Ein besonderes Problem
stellt die Situation am Schermenweg (Postulat Scherz) dar, wo die Stérungen vor

allem vom Durchgangsverkehr herrihren (vgl. 3 ).

Wir schlagen vor, fir die kleine Allmend langfristig einen noch naturndheren Zustand
anzustreben, indem beispielweise auf Dingung und jegliche Behandlung mit chemischen
Mitteln verzichtet wird. Mit bescheidenem Aufwand (zweimaliges Mihen im Jahr) konnte
sich im Laufe der Jahre (vielleicht auch Jahrzehnte) eine Naturwiese mit wesentlich

grosserer Artenvielfalt entwickeln.



Baum-und Buschbepflanzungen wiren allenfalls als Larmschutz gegen die Autobahn
und zum "Verstecken" besonders hisslicher Gebiude (Zentweg, Schermenweg Ost)
vorzusehen. Die Bedirfnisse des Sports konnten, mit den Beschrankungen, die eine
naturnahe Bepflanzung mit sich bringen, auch erfiillt werden. Hartplitze sind
allerdings abzulehnen. Nach einem Grasschnitt wire Hornussen moglich, wie das
auch auf dem von Bauern bewirtschafteten Land iiblich ist. Die Storung der An-

wohnerInnen durch Hornusser (die leider meistens mit dem Auto anfahren) wiare damit

begrenzt.

Der Weiher, der sich jeweils im Winter/Frihling auf der Nordostseite bildet, ist

zu belassen.

Die Kleine Allmend ist vor dem Schicksal zu bewahren, sich auch noch der erschreckend
einheitlichen, banal und langweilig gewordenen schweizerischen Landschaft (vor e
allem in Stadtnshe) anzugleichen. Trotzdem noch ein typisch schweizerisches

Argument: Mit unserem Vorschlag wiirden wir der Stadt Bern eine schone Stange Geld
ersparen. pie Kosten des offiziellen Projekt werden namlich auf ca. 5 Mio

Franken geschatzt!

2. Die Parkierungsfrage bei Grossanlissen

Es geht bei den folgenden Vorschldgen nicht darum, Politik gegen die Gross-
veranstalter, insbesondere gegen die BEA zu machen. Auch Grossanlisse waren,

bei verniinftiger Organisation, durchaus vertretbar.

a) Der offentliche Verkehr ist den Bediirfnissen von Grossanlissen anzupassen.
Es gibt viele diesbeziigliche Vorschldge. Nur miigsten die Behirden endlich .
ihre Versprechufigen erfiillen und auch die Grossveranstalter kdnnten sich
bequemen, wesentlich mehr zur Lésung der von ihnen verursachten Probleme
beizutragen. Wir fragen uns,wo denn auf diesem Gebiet eigentlich das Ver-
ursacherprinzip bleibt. Die genannten Vorschlége sind etwa folgende:
- SBB - Haltestelle Wylerfeld (oder irgendwo auf freier Strecke)

- Extraziige aus Emmental und Oberland kénnten in Ostermundigen halten. Dazu:
Busverbindung bis Allmend.

- Trambillete in Eintrittpreis integrieren. Spezial - SBB Billete.
- Eventuell Beniitzung der alten Bahnlinie Ostermundigen - Allmend.
- Die Busunternehmungen vermehrt ins "BEA - Geschaft" bringen,

- Die Besucher durch Mangel an Parkpldtzen zwingen, diese Angebote auch zu
beniitzen. Leider ist die offizielle Politik heute noch umgekehrt, in Richtung
Kapitulation vor dem Verkehr. Dazu ein Zitat von Polizei-Adjunkt Stadtmann
aus dem "Bund": "Eine bessere Parkdisziplin lasst sich nur mit einem

gentigenden Parkplatzangebot erreichen'.



b)

c)

Was heisst hier schon "geniigend"? Man hat festgestellt, dass rund 2/3 der

BEA - Besucher mit dem Auto anreisen. Dazu ein Vergleich: Die Organisatoren der

CH - 91 haben sich zum Ziel gesetzt, dass hichstens 10 % der Besucher mit dem

Auto anreisen sollten (Bund 16.10.86). Sogar der Motorsport-Club Wil hat es fertig-
gebracht, dass die SBB fir eine Motocross-Veranstaltung eine spezielle Bahnstation
errichteten (Bund 12.12.86). Angesichts dieser Beispiele ist es ein Skandal, dass

man in Bern keine besseren Ideen hat, als auf der griinen Wiese parkieren zu lassen!

Wenn schon Parkpldtze anbieten, dann nicht in der Ndhe der Allmend. Beste Moglich-

keit: Teilsperrung von Autobahnen (eine Fahrrichtung), etwa zwischen Bern und
Kerzers.

Allgemein: regionale Ldsungen suchen, etwa Parkplatz Shoppyland mit Busverbindung.
Parkpldtze, wie bisher in der Nihe der Allmend, sind viel zu attraktiv, sie
verleiten die Besucher, mit dem Auto anzufahren. Deshalb sind Nordquartier und
Burgfeld wéhrend Grossveranstaltungen durch Absperrungen vor Parkierverkehr zu

schiitzen und nicht durch ein grosszugiges Parkplatz-Angebot.

Besucher der kleinen Allmend bei Anlissen (Hornussen, usw.)

Parkierung auf der Bolligenstrasse.

Schermenweq

Der Verkehr auf dem Schermenweg beeintr#chtigt sowohl die Wohnqualitdt der An-
wohnerInnfn als auch den Erholungswert der kleinen Allmend.
Vorschlag: Schermenweg ein wenig in Richtung kleine Allmend verlegen und/oder

tiefer legen. Begriinung, evtl.AUfschUttung auf beiden Seiten.

Im Auftrag des Quartierforums

Res Hofmann



